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17 Kilometer Rohrsystem schiitzen

Stuttgarter Mineralquellen

Fir dic Seattgarcer haben ihre Mi-
neralbider seit mehr als 15 Jahren
Traditon, Sic sind cin wichuges
l\ull:u.rgur und entsprechend hoch
ist der Secllemwert, Rund 500 Liter
pro Sckunde striimen Tag fiir Tag
aus den ‘klmu_nlqu:[l{_n von Smr-
gartund Bad Cannseatt und versor
gen damir das aweitgrtifiee Mineral-
wasservorkommen in Europa nach
Budapest stindig mit Nachschub.
Damit dies so bleibr, werden pe-
nercll die Auswirkunpgen aller Bau
vorhaben im Stuttgarter Talkessel
auf den Wasserhaushale sorgfilng
untersucht, Uber mehr als 15 Jahre
hinweg haben ancekannee Fachleu-
:{:fLLrhrun:l;lrrdl alle Themen rund
um das Minecral- und Grundwasser
cingehend diskuticrt und pepriift,
Ergebnis: Mehr als ein Flinftel der
Repelungen aus den Planfeststel-
lungen berreffen allein das Thema
Wasserwirtschaft. Alles mit dem
Licl, das werovolle Minerabwasser
zu schitzen. Die Erfahrungen aus
viclen Baustellen im  Stuttgarter
Talkessel und akrucllsee Erkennt-

nisse der Wasserwireschaft sospen
dafiir, dass dic Mineralquellen auch
wihrend dee Bawzeit von Stutegart
21 unverindert weiter sprudeln
Der uncingescheiinkee Betrich und
dic \.Lu:xl.mg der Mincralbader sind
somit wihrend und nach der Bau
zeit sichergesellt

Uber cin |ahr lang wurden vor Bau-
beginn an mchr als 90 Messstel-
len Vergloichswerte ermintelt. Die
Bahn wird rund um den Stutegar-
ter Haupthahnhof cine Anlage fir
das Grundwassermanagement aof
bauven. Damit kiinnen wihrend des
Baus von Smrrgart 21 Daten zum
Grundwasserhaushale erfasst und
stindig dberwacht werden, Solle
cs wihrend der Bauzeir zu Verin-
dcru.nlu_n kommen, kinnen dann
mit Hilfe dicses aubwindigen Mess-
und Uberwachungssystems pezielt
hq._\u.nma[ﬁn.lhm:n L“I't_\l'lﬁl’.ﬂ Wer-
den, um den Wasserhaushalr seahil
zu halten. Daflir wird ein rund 17

kilometer langes Netz von ober-
irdisch verlegren Wasserleitungen

aufpebaut, in dem  Grundwasser
'1h£_hl:pump|: gereinigt und wicder
in den Grundwasserkreislanf cin-
geleirer wird. Wihrend der Bauzeir
von Stuttgart 21 werden rund 5,8
Millionen Kubikmeter Wasser in
den Anlagen gefileert und percinigr,
rund 42 Millionen Kubikmeter
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werden rund um dic Bauseelle wie-
der in den Unterprund infiltrierr,
Bemerkenswerr auch: Die Anfor-
derungen, dic mit den Reinipungs
anlagen fiir das Grundwasser zu
crfiillen sind, liegen dber dem Stan-
dard fiir Trinkwasserqualitir,

Die grindliche Vorbercitung und
dic umﬂmgrmch:n 1§ bcnmu:hl.mp
malmahmen zeigen, dass cine dau-
erhafte Beeintrichdgung der Heil-
und Mineralquellen :Luk.g_krchlnw;n
werden kann, Tarsache ist, dass die
in den sichziger Jahren pebauten
5-Bahn- und Stadibahnmnnel de-
fer liegen als Stumgare 21 Weder
der Bau noch der Bemiebh haben
dic Mincralquellen peschidige. Zu-
dem beriicksichigr die Bauweise
des neuen ‘:nl:utqg(am_r Durchgangs-
bahnhofs dic ‘\Pf_‘?lf_ llen Grundwas-
serverhalenisse, Es wird keine kom-
plLl:EL Baugrube ber dic gesamie
Linge von rund 800 Metcrn ausge-
hoben, sondern es werden nur klei-
ne Teilbaugruben angelegr.

Dic Rohdeitungen haben einen
Durchmesser von 10 bis 200 Zeno-
metern, Die Leitungsfithrung ist so
geplant, dass damit dic geringsmmig:
lichen Beeinrdichigungen verbune
den sind. An "‘il:ral?cnuhufuhnmu_n
wenden dic Leitungen ineiner Hihe
von 4,50 Metern verlegt, so dass 2.8,
Padeplitze weitestpchend  erhalten
bleiben. Betroffene Amwvohner wer-
den vomb dber dic Banvmalinahmen
informicrn
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Neuer Stuttgarter Bahnhot

komplett barrierefrei

Ende August hat der Architektur-
Professor Christoph Ingenhoven
den optimierten Entwurf des neu-
en Stuttgarter Bahnhofs vorgestellt.
Da der erste Entwurf bereits vor
13 Jahren entstanden ist, hat die
Deutsche Bahn den Architekten
beauftragt, die Pline den neuen
Richtlinien und Regeln der Technik

anzupassen.

Der Entwurf basiert auf der unter-
irdischen Bahnsteighalle, in der die
vier Bahnsteige tber drei Fullgin-
gerbriicken miteinander verbunden
werden und so ein komfortables
und schnelles Umsteigen ermog-
lichen. Tageslicht gelangt in die
Bahnsteighalle iber insgesamt 27
Lichtaugen, die jeweils 4,30 m aus
dem Stra3burger Platz herausragen.

Der neue Hauptbahnhof wird kom-
plett barrierefrei gestaltet. Dafiir
sorgen mehr als 35 Fahrtreppen und
15 Panoramaaufziige in der Bahn-
hofshalle, die die FuB3gingerebenen
mit den Bahnsteigen und der S-
Bahn verbinden. Insgesamt wird es
vier Glasgitterschalen geben, durch
die die Reisenden den Bahnhof er-
reichen. Sie sind bis zu zehn Meter
hoch. Dazu kommen weitere, schon
heute bestehende Bahnhofszugin-
ge, die natiirlich erhalten werden.

Im Einzelnen sind folgende Ande-
rungen vorgesehen: Die vier Glas-
gitterschalen fiir die Zuginge zum
neuen unterirdischen Durchgangs-
bahnhof werden kleiner als bis-
lang geplant. So wird die Breite der
Glasgitterschale am Bahnhofsturm
um fast 11 Meter auf 23 Meter ver-
kleinert. Damit kommt der Turm
des denkmalgeschiitzten Bonatz-
Gebdudes besser zur Geltung,

AuBerdem werden die Standorte der
Aufziige angepasst, um die Reisen-
den kiinftig besser durch den neuen

Kosten fiir Alb-Uberquerung prizisiert

Rechtzeitig vor den im August
begonnenen  Abrissarbeiten  am
Nordfliigel des Stuttgarter Haupt-
bahnhofs haben das L.and Baden-
Wirttemberg und die Deutsche
Bahn am 27. Juli 2010 tber die ak-
tualisierten Kosten fur die NBS
Wendlingen—Ulm informiert. Nach
dem Preisstand von 2004 betrug
die Investitionssumme fiir die Neu-
baustrecke (entlang der Autobahn
A8) 2,025 Milliarden Euro. Aufgrund
von Erdrterungsterminen mit den
Behorden und vertieften Informati-
onen zu den vier noch ausstehenden
Planfeststellungsabschnitten wurden
die Kosten prizisiert und neu kal-
kuliert: auf 2,89 Milliarden Euro.
Darin enthalten sind Preissteigerun-
gen in Hohe von rund 200 Millionen

Euro, die sich seit 2004 ergeben ha-
ben. Zudem 665 Millionen Euro
Mehrkosten fiir den Tunnelbau, den
Bahnkérper und Erdbau wie bei-
spielsweise Einschnitte, Ddmme und
Kabeltiefbau, den Bau von Briicken
und Stiutzbauwerken sowie den Be-
reich Oberbau und Eisenbahntech-
nik. So sind beispielsweise 25 zusitz-
liche Rettungsstollen in den Tunneln
né6tig. Auch wird die moderne Tech-
nik zur Zugsteuerung eingesetzt, das
sogenannte ETCS (European Train
Control System).

Bahnhof lenken zu konnen. Die
Freitreppen an den Glasgitterscha-
len werden verbreitert. Auch sind
Anderungen zur Verbesserung der
Raumakustik vorgesehen, um die
Durchsagen am Bahnsteig verstind-
licher zu machen. Erfahrungswer-
te mit der Beschallungstechnik der
GroBbahnhofe Betlin und Koln
flieBen in diese Planungen mit ein.

Stuttgart 21 setzt einen einzigarti-
gen stidtebaulichen Akzent. ,,Es ist
eine Transformation des bestehen-
den Bahnhofsgebdudes in die neue

Architektur®, sagte Ingenhoven an-
ldsslich der Vorstellung in Stuttgart.
,Die Stadt wird um ein Vielfaches
attraktiver. Sie hat die Chance, zum
Vorreiter fir ein stadtokologisches
und nachhaltiges Konzept zu wet-
den. Stuttgart 21 wird die Stadt
fir die ndchste Generation positiv
verindern. Wenn der Bahnhof un-
ter der Erde liegt, erweitert sich die
Fliche der Innenstadt um 20 bis 30
Prozent.

Der Bonatz-Bau bleibt als ein Iden-
titdtstriger der Stadt bestehen. Das
denkmalgeschiitzte Gebidude von
1928 wird auch nach dem Abriss
des Nordfligels und spiter des Stid-
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fligels als Empfangsgebiude er-
halten bleiben und weiterhin das
Stadtbild prigen. Nach dem Umbau
bildet die Bahnhofshalle zusammen
mit dem Bahnhofsturm und den
Arkaden den oberirdischen Mittel-
punkt des neuen Hauptbahnhofs.

Auf ein Wort

Liebe Stuttgarterinnen,
liebe Stuttgarter,

in diesen Tagen erreichen mich zahl-
reiche Zuschriften, die zeigen, dass
es nicht nur Kritiker des Projekts

Wolfgang Drexler,
Sprecher des
Bahnprojekts

Stuttgart-Ulm
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gibt, sondern auch eine Vielzahl an
Befurwortern. Ein zarter Hauch von
Aufbruchstimmung keimt in diesen
Beitrigen auf. Deutlich wird, dass

viele die grofie Chance fur ihre Stadt
sehen und nach Jahren der Diskussi-
on jetzt endlich eine Verdnderung
wollen.

Leider ist es heute nicht mehr selbst-
verstiandlich, sachlich tber Stuttgart
21 zu diskutieren. Unser Angebot
zum sachlichen Austausch steht je-
denfalls. Dazu soll die zweite Ausga-
be von DIALOG 21 beitragen.

Herzlichst Thr

Wolfgang Drexler MdL, Sprecher
des Bahnprojekts Stuttgart—Ulm



