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Die Schutzziele fur die Entrauchung werden durch die
geplante Entrauchungsanlage sichergestellt

Auslegung der Entrauchungsanlagen im Talkessel

" Die Anlagen sind fiur einen 53 Megawatt (MW)-Brand ausgelegt
" Das Entrauchungskonzept wurde durch den Prifgutachter STUVAtec bestatigt

" System mit der 15. Plananderung genehmigt

Ventilator

Foto: HBI
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Die maschinellen Entrauchungsanlagen teilen sich auf drei
Standorte auf

Entrauchungsfunktionen

Entrauchung Hauptbahnhof

Rauchfreihaltung
Rettungsrohre

Vermeidung Rauchubertritt aus

den Tunneln in den
Hauptbahnhof durch
maschinelle
Entrauchungsanlagen
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Das Entrauchungsmanagement Hauptbahnhof garantiert
sichere Entfluchtung

Entrauchungssystematik

® Gleichzeitige Zuluft aus beiden ® Durch konstante brandortunabhangige
gegenuberliegenden Tunnelbereichen flr Strémungsrichtung kein Risiko einer
alle Brandszenarien Fehlsteuerung

" Rauchabzug Uber autarke Rauchdetektion ™ Nachstromende Frischluft entgegen den
iIm betroffenen Rauchstaubereich an der Personenstromen bei Evakuierung in
Hallendecke die Fluchttreppenanlagen

® Immer ein Bahnsteigende unbegrenzt
ohne Verrauchung
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Fazit:
Niad

Das Entrauchungssystem ist das sicherste, dass je In

Deutschland in einen Bahnhof eingebaut wurde
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Die zusatzlichen Fluchttreppenhauser werden in die
Kopfenden der Bahnsteige verlagert

Entfluchtungssystem " je Bahnsteig 110 m2 Bewegungsflachengewinn
" Integration von " je Bahnsteig Entfall von 40m schmaler
Fluchttreppenanlagen Durchgange
in die beiden Kopfenden der an den Bahnsteigkanten
Bahnsteige " Evakuierung immer ohne Brandortquerung
" Brandschutzqualitét moglich
Fluchttreppen F90/T30RS " Evakuierung ins Freie immer aul3erhalb des
" Fluchttreppenhauser auRerhalb Nahbereichs der Entrauchungso6ffnungen
des Brandraumes ® sicherer Bereich schon hinter den
Notausgangsturen
Fluchttreppen StegA Fluchttreppenhauser StegB Fluchttreppenhauser Steg Zugang Staatsgalerie
Nordkopf (entfallen) (entfallen) mit Fluchttreppen
Bahnsteigh ( ( ) \; 5 ___{ i ) L - b ¢ Bahnsteigd
Bahnsteig 3 :I ' : 5 i “: \/ ) \_ s ¢ Bahnsteig3
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Auch die zu Uberwindende Hohe wird gegentber der
ursprunglichen Planungsvariante erheblich verringert

Nordkopf Sudkopf

Ausstieg Kurt-Georg-Kiesinger-Platz

€ahnsteig 4
= !“ ;

GOK +241.25) NN

® geringere Hohendifferenz

® zusatzlich zum Weiterbetrieb von Aufzigen
(VDI 6017)
fir mobil eingeschrankte Personen:
Ruckfallebene - brandgeschitzte

Wartebereiche flr nicht gehfahige Personen
in den Fluchttreppenrdumen
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Fazit:
Niad

Das Entfluchtungssystem ist absolut behindertengerecht

und hat eine Sicherheitsreserve von einhundert Prozent
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Im unbeschadigten Zustand steht an jeder Entnahmestelle in
den Tunneln Lo6schwasser zur Verfligung

Technik

= Pumpen und die Verbindung zum Wassernetz stellen eine endlose
Versorgung sicher
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Pumpenstation Stdkopf
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Im unbeschadigten Zustand steht an jeder Entnahmestelle in
den Tunneln Lo6schwasser zur Verfligung

Ereignisfall
= Start der Anlage durch die betriebssteuernde Stelle

= Vorrucken der Feuerwehr zum Ereignisort tber ,gesunde” Rohre, bzw. zu

den dem Ereignisort nachstgelegenen Verbindungsbauwerk

LOWA-Leitung drucklos
== |LOWA-Leitung (unter Druck)
@ Entnahmestelle
® LOWA-Entnahme moglich
b4 Segmentierungsklappe offen
P4 Segmentierungsklappe geschlossen

= Ldschwasserentnahme an jeder Entnahmestelle moglich

,kranke” Rohre
S — —

: | — = B 4 (2 <
,gesunde” Réhre Feuerwehr
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Fazit:
Y|

Das innovative Loschwasserversorgungssystem ist das

Beste, das je in einen deutschen Tunnel eingebaut wurde
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