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Incendios de trenes no SON cosa rara
] R -

‘ .
' v . .
o S
‘ -
‘ : "R -

Feuerwehrenbac Eifer

ember 2001 Hbf Offenbac

L. g Y
. ¥

? i\ - R -t ) A
= :
- A - -
- LS _/-\ e SN AR
—— by e : V » : .

-~

En Alemania hay un incendio de trencada 6 dias pormedio! o
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Incendios de trenes en Tunel - los cases muy graves

1972

1972

1975

1975

1987

1990

1995

1998

2000

2003

2005

2011

VIERZ Y F
HOKORIKU FUKUI J
LONDON Metro

UK
Moorgate Stat.
MEXIKO-CITY MEX
Metro
LONDON Metro UK
King’s Cross Stat.
NEW YORK CITY USA
Metro
BAKU
Metro A
GEIZHOU-GUIYANG China 800 m
KAPRUN. . A 3,3km
ferrocarril montana
DAEGU U-Bahn Corea 400 m
Jungangno-Stat.
LONDON U-Bahn UK
3 estationes Metro
MINSK U-Bahn BY
Oktjabrskaja

6h

?h

24 h

Incendio en tren

incendio en el vagén
restaurante del tren
tren descarridato choca
contra una pared

colision

Incendio de grasa y mugre
bajo de escalera mecanico

Incendio de cables

cortocircuito al toma de
corriente

explosion recipiente de gas

fuga de aceite gotea encima

de un termoventilador

atentado de incendio por un

suicida

atentados de bombas
al 3 lineas de metro
atentado de bomba
en estacion de Metro

108

30

44

50

31

289

>80

155

197

56

15

111

690

73

30

100

200

265

147

700

300

derumbe del tunel

danos causados por el
incendio
error de conduccién
incendio y danos
danos causados por el
incendio
incendio de estacion;
extension de humo
propagacion fuerte de
humo
2 coches de tren destro-
zados; mucho humo
fuego y derumbamiente
del tunnel
danos maximos;
no servicio por un ano
2 trenes quemados
danos maximos
interrupcion del servicio
Londres bloqueada
explosion y incendio;
extension de humo
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Incendios de trenes en Tunel - los casos muy graves

largura tiempo

Estat tunel extin. causa del incendio

muer-

consecuencias

tos heridos implicacidnes

13.1. WASHINGTON Extensidn fuerte de humo; mucho humo, estacion
USA ) 1 .
2015 Metro Enfa.Pla origen oscuro evacuada, no servicio
3.4. St. Petersburg RUS atentado de bomba 11 explosion y incendio;
2017 Metro en estacion de Metro extension de humo

y 164 casos mas .....

176 casos de los cuales
103 con danos peronales

1.480 5.900
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-Veyle/ F 17.9.2009

Pont-de

Eso en un tunel? — una catastrofe!




Berlln Ostbahnhof 26.7.2011

Trafico ferrocarril interrumpido durante muchas horas.
Por razon del humo fuerte la estacion fue completamente evacuada y cerrada.




Incendio de un Tren ICE

¢, Si eso pasara en un tunel?



https://www.swr.de/swraktuell/rheinland-pfalz/koblenz/Warum-der-ICE-Brand-im-Westerwald-so-glimpflich-ausging,ice-brand-notfallplan-100.html

Incendio de un Tren ICE

el 12-10-2018 en Montabaur / Alemania
| TR

Trabajos de extincion - no es posible en un tanel por falta de espacio



Incendio de un Tren ICE
. I1-10-2018 en I\/Ion_tur / Alemania
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Berlin 19. Okt. 2019 Feuer im Zug




Experiménto de incendio §*
de unvagén detrenen |
Brunsberg-tunel/Suecia

en 2012

Potencia calorico 42,6 GJ
Incendio desarrollado |
en 7 minutos despues de - |
la ignicion! i |} 4
En caso de incendio gravef '{, .'"
los pasajeros no tienen By
ninguna posibilidad a
escarparse!
Tuneles son una trampa |

mortal en caso de un
fuego!
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HAMBURG 26.10.2014

humo en estacion
visibilidad ~100 m




misma foto — humo mas fuerte
visibilidad reducidaa ~ 10 m!
Produce panico; peligro de muerte!




propagacion del humo en el tunel
situacion 3 min. despues de salir del tren,
10 min. después del inicio del incendio

propagacion del humo en el tunel
situacion 4,5 min. después de salir del tren,
11,5 min. después del inicio del incendio

Exited: O VISIBILIDAD
(m)

VISIBILIDAD
(m)

sec.210.6
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Metro unterm Strand




GALERIA SALIDA

DE EMERGENCIA

largo: 500 m
desnivel: 68,4 m
pendiente: 15 %
escaleras de 400 escalones

ENFOSCADO Y PINTADO

FABRICA BLOQUE H-20
ENFOSCADO Y PINTADO

SALIDA EMERGENCIA 2 i "‘
’ I

ENTILACION EMERGENCIA




Santserreka

L(m)
- — — — EN RAMPA DEL 15% 447
-_; oo EN ACUERDO VERTICAL VAR. 4,50-8,81 e
salida e MODULO TIPO ESCALERAS
- - s —+ > —— — \

&
g
I

71,58 g 32.89
CURVA DESARROLLADA

e —— GALERIARE TUNEL DE LINEA

e — PARTE ABAJO ~ ventilador

CURVA DES.ARROLLADA

ESKALA ORIGINALA: PROIEKTUAREN IZENBURUA
euskal trenbide sarea (Enﬁ};‘)‘ ORIGINAL TITULO DEL PROYECTO
DBIERNO VASCO NDICADAS s DONOSTIALDEKO METROAREN LUGARITZ-MIRACONCH
EPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE PROIEKTUAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA ESKALA GRAFIKOA PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL TRAMO LUGARITZ-MIRAC
Y POLITICA TERRITORIAL INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO ESCALA GRAFICA

GALERIA SALIDA DE EMERGENCIA
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GALERIA S
F 28.24

i : Z
A TUNELDI LINEA N o
X -
¥ £ \ &
R \\ |
0 L.._.« ©
Vi tren fTen \‘__—
- - 8,23 m >3- F
5c¢ 95 coilg -15.39
-15.89%: ll N
- 7 | \ : \
desnivel de 50 cm sin peldano!
SECClON A A' necesitari 3 escalones de 16,3 cm
i pasillos laterales de evacuacién
ESCALA 1:100 ancho 65 cm - demasiado estrecho
- ESKALA ORIGINALA:
: L-; euskal trenbide sarea (EDSIS*S ORIGINAL
EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO i o
INGURUMEN ETA LURRALDE —— DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE PROIEKTUAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA
POLITIKA SAILA Y POLITICA TERRITORIAL INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO
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Evacuacion de Metro en el tunel

Stuttgart: tunel ,,Hasenberg*“18.2.2015
causado por perturbacion tecnica, no fuego
evacuacion lleva 2 horas para 500 viajeros

Bild 2 von 20




Evacuation de Metro en el tunel

Stuttgart: tinel ,,Hasenberg“18.2.2015
causado por perturbacion técnica, no fuego
evacuacion lleva 2 horas por 500 viajeros




Descender de un tren a raso

Essen 16.9.2016+"
80.viajeros =~ &

impaosible en tunel estrecho
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GALERIA DE SALIDA DE EMERGENCIA PLANTABAJA

falta: - sala de espera 25 m2 con asientos
- ventilacion separada necesaria
- ascensor de salvamiento? no previsto!

»B aqui faltar,'\ escalones
.

PUERTA DOBLE P-5 2h(1.00+1.00x2.30)

| T |
{ . \ ] . ; _COTA ViA -15.68
) ) x o - 3 o /
‘ T2

(o]

CENTRO DE
TRANSFORMACION

|
|
|
J
|
o A‘ r(/:OTA ViA-15.56
\ —_— — — . _] -—

s
—
)
GALERIA DE VENTILACION V3 I

= ALERIA DE ; ERGENCIA.

PLANTA

SECCION B-B'

ENFOSCADO Y PINTADO

SECCION C-C'
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EKONOMIAREN GARAPEN ETA
AZPIEGITURA SAILA

Azpiegitura eta Garraio Sailburuordetza
Garraio Azpiegituren Zuzendaritza

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS
Viceconsejeria de Infraestructuras y Transportes
Direccién de Infraestructuras del Transporte

s S MIKEL ALVAREZ FORCADA
: ”»? :Gﬂﬁ%‘]gm‘sisruuczwu K/Arrandegi ] 1’ 30 eZk
20110 PASAIA (GIPUZKOA)
2019 ERe: 15
SARRE%?_§_: — [IRTEERA Vitoria-Gasteiz, 2019 urtarrilak 25
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Asunto: Respuesta a la denuncia en relacion a la galeria de salida de emergencia de Pio
Baroja de la variante ferroviaria del Topo.

ird die NFPA 130 angewandt, die die Bedingungen fir den Betrieb von Reisezligen un
hlieBlich der Unterirdischen Stationen regeln. Diese Anforderungen sind hier zu 100 9

Estimado Mikel:

En relacion a la denuncia presentada hemos de comunicarle que no existen irregularidades. Se
aplica la exigencia NFPA-130 (National Fire Protection Association 130), que contempla las
condiciones de funcionamiento y explotacién en trenes de viajeros y metros, incluyendo estaciones
subterraneas. Estos condicionantes son cumplidos al 100% en el conjunto de las obras de la variante
soterrada del Topo y son las recomendaciones de disefio aplicadas para la practica totalidad de
ferrocarriles urbanos de Europa y del mundo.

d Metros
o erfillt ...

Un cordial saludo.
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NO CUMPLE CON NORMAS DE SEGURIDAD

» Reglamento européo de la TSI no reconocido! Razdn: dicen
gue no esta previsto trafico ferroviaria internacional aqui.

» El Gobierno Vasco declara: ,Se aplica la exigéncia de la NFPA

130 [National Fire Protection Association 130]; estas condiciones son
cumplidos al 100 %" [!]

» En realidad estos Normas ne son cumplidos en puntos
esenciales:

- Distancia salidas de emergencia: 1.020 m; NFPA130: 762 m
- Anchura del pasillo de evacuacion: 650 mm; NFPA 130: 760 mm

- Largura 500 m y desnivel 68 m de la galeria de salida de
emergéncia no compatibel con las normas de la NFPA 130.

- Ventilacion emergencia: falta una investigacion de
iIngenieria que exige la NFPA 130.

- Abastecimiento de agua para la extincion de fuego: no previsto
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SICHERHEITS-NORMEN NICHT EINGEHALTEN

» Europaische TSI wird hier nicht anerkannt! Begrindung: auf
dieser Strecke ist kein Internationaler Zugverkehr vorgesehen.

» Baskische Provinzregierung erklart:,Zugrunde liegt die NFPA 130 [National
Fire Protection Association 130]; diese Regeln werden zu 100 % eingehalten®

» Tatsachlich werden diese Normen in folgenden wesentlichen
Punkten nicht eingehalten:

- Abstande der Fluchtweg-Ausgange: 1.020 m; NFPA130: 762 m
- Fluchtweg-Breite im Tunnel: nur 650 mm; NFPA 130: 760 mm

- Lange 500 m und H6henunterschied 68 m des Fluchttunnels
sind mit den Normen der NFPA 130 nicht vereinbar.

- Entrauchung: die nach NFPA 130 geforderte Ingenieurtechn.
Untersuchung (= Brandschutzkonzept) liegt nicht vor.

- Eine nach NFPA 130 geforderte Loschwasserversorgung ist nicht
vorgesehen.
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COMPARACION DE TUNELES

ANCHURA DISTANCIA
LARGURA AREA DE PENDIENTE PASILLODE  SALIDASDE  NUMERO DE
TUNEL SECCION max. EVAGUACION EMERGENCIA PERSONAS
/7 \ Vs \
2
METRO DE DONOSTIA 4 km 39 m2 J/ 2x 0,65 m ! 1.000 m®, 600
8 km 11 %o 1.033

15 %o
13 %o
12 %o

f WIKIREAL.ORG
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GALERIA DE VENTILACION DE EMERGENCIA
PLANTA BAJA

PUERTA DOBLE P-5 2h(1.00+1.00x2.30)

SALIDA DE EMERGENCIA

— ! |
S} g ?E:;ZSODREMACION 2’5 m/ S
5 e 100/m3/s
__r_._——_'.‘-""'—-____ ventiladores de emergencia f ENFOSGADO Y PINTADO

/
\

100 m3¥/s .
PLANTA S|IenC|ador necesario, no previsto,no  2,5m/s SECCION C-C -

hay espacio suficiente para ponerlo
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Ejemplo: Ventilador Axial
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iIMUCHAS GRACIAS
POR SU ATENCION!

ESKERRIK ASKO!



BAUKOSTEN + (UN-)WIRTSCHAFTLICHKEIT

» Baukosten des Vorhabens werden mit 200 Mill. € angegeben.

» tatsachlich zu erwarten: 700 Mill. €.
- Baukosten Gotthardt-Basistunnel (2016):14 Mrd. CHF = 12,8 Mrd. €,
- fir 2 x 57 km Tunnel, je Tunnel-km => 112 Mio €/km
zuzugl. 2,5 % jahrl. Kostensteigerung => 28 Mio. €/km; 10 Jahre
— d.h. Baukosten je Tunnel-km: 140 Mio €/km x 5 km = 700 Mill. €

» (UN-)WIRTSCHAFTLICHKEIT:

» Annuitat (5% p.a.; 30 Jahre): 0,0651.:

» Jahrliche Kapitaldienstkosten: 0,0651 x 800 Mill. € = 52 Mill. €/a
» umgelegt auf taglich 10.000 Fahrten = 3,65 Mill.Fahrten jahrlich:

52 Mill. € : 3,65 Mill. Fahrten = 14,20 € je Fahrt + Betriebskosten
> Vorhaben ist hochgradig unwirtschaftlich!
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Noticias de Gipuzkoa — Miércoles, 23 de octubre de 2019

Denuncian en la Fiscalia

(154

incumplimientos”enla

seguridad dela pasante

Satorralaia afirma que la salida de emergencia de Pio Baroja
no cumple con la normativa y “no es apta para su fin”

& A. Zabaleta
i® G.Estrada

DONOSTIA - La plataforma Satorra-
laia presento ayer en la Fiscalia una
denuncia por los “incumplimien-
tos” que observa en materia de
seguridad en el proyecto de la
pasante del Topo. Concretamente,
denuncia que la ruta de evacuacién
de Pio Baroja “no es apta para su
fin” y no cumple la normativa.

La plataforma de ciudadanos con-
trarios al proyecto de la pasante
concreté que la citada salida de
emergencia por Pio Baroja, que
aprovecha la rampa de ataque crea-
da para acometer las obras del
tinel, contara con 400 escalones
para salvar un desnivel de 68
metros, “algo asi como subir andan-
do a la planta 24 de una torre”,
sefala la plataforma. Adjunta en su
denuncia un informe elaborado por
el ingeniero aleman Hans Heyde-
mann, que considera que utilizar a
esa salida supondria “un desafio
escandaloso para personas sanas”

y 2 } Vo

7 T

Elingeniero Hans Heydemann.

y “un obstaculo insuperable” para
personas con movilidad reducida.
“Muchas personas, especialmente
mayores, débiles y nifios no lo
podrian conseguir y quedarian
atrapadas, obstaculizando ademas
el paso a las personas que siguen”,
dice en su informe.

Heydemann, que compareci6
ayer junto a miembros de Satorra-
laia frente a los juzgados de Atotxa
tras presentar la denuncia, anadio,
asimismo, que esa salida de emer-

DONOSTIA BERTAN 29

Miembros de Satorralaia muestran el plano de la salida de Pio Baroja, a la entrada del juzgado.

gencia no permite el acceso roda-
do de vehiculos de rescate.

La plataforma Satorralaia explicé
ayer que en diciembre ya present6
esta denuncia administrativa ante el
Gobierno Vascoy que, tras recibir su
respuesta en la que afirmaba que “no

¥3
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RN g R (e e
T (s o

existen irregularidades”, ha decidido
acudir ala Fiscalia “para que investi-
gue si los hechos constituyen un deli-
to contra la seguridad colectiva”.

ETS Por su parte, fuentes de ETS afir-
maron que el proyecto cumple con

R e

]

todas las normativas y que asi lo expli-
caran donde y cuando sean requeri-
dos. Anadieron que un proyecto de
esta envergadura ha sido revisado y
contrastado y que sigue los criterios
y protocolos de otras obras como las
del metro de Bilbao. @ 34



Demo-Zug ,,.STOP METRO* Nov. 2017
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Protestaktion vor der Metro-Baustelle
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Satorralala im Rathaus San Sebastian
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Ein richtiger Baske 23. Okt. 2019
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