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»& Stuttgart 21 — Betriebsdauer Masse-Feder-System

Sehr geehrter Herr Heydemann,

e fur Ihr Schreiben vom 7. Februar 2017 an Herrn Minister Hermann zur Betriebsdauer
des im Projekt Stuttgart 21 eingesetzten Masse-Feder-Systems danke ich lhnen.
Herr Minister Hermann hat mich gebeten, Ihnen zu antworten.

Zunachst mochte ich darauf hinweisen, dass der Einbau von Masse-Feder-Systemen
einerseits keine Besonderheit des Projekts Stuttgart 21 ist. Andererseits wurde der
Einbau in den Planfeststellungsbeschliissen der Bahn in einigen Abschnitten vorge-
schrieben, damit die geforderten Grenzwerte nicht iiberschritten werden. Die von der

Bahn im Projekt Stuttgart 21 vorgesehenen Bauweisen werden deutschlandweit und

Die DB PSU GmbH teilt uns zum Verschlei® mit, dass mit einer Betriebsdauer des
eingesetzten Masse-Feder-Systems von mindestens 60 Jahren gerechnet wird. Dabei
bezieht sich die DB auf Untersuchungen in Osterreich’. Ein dort verbautes Masse-Fe-

weltweit so verbaut.
|
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1 versffentlich in Eisenbahningenieur 08/2016: http://www.eurailpress.de/archiv/fachartikelarchiv/ergebnis-
liste/artikelansicht.htmlI?tx_it24archiv_list%5Barticle%5D=12620&tx_it24archiv_list%5Bac-
tion%5D=show&tx_it24archiv_list%5Bcontroller%5D=Article&cHash=457a8cd7d441728d34145de39ad329a4
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der-System wurde nach 20-jahriger Liegedauer unter Betrieb von ca. 400 Mio. Last-
tonnen begutachtet und gepriift. Die Lager lieRen keinerlei Anzeichen von Verschie-
bungen, Verzerrungen oder unsachgemafien Deformationen erkennen.

AuBerdem verweist die DB PSU darauf, dass an den Lagern Revisionséffnungen vor-
gesehen werden. Diese ermdglichen eine visuelle Kontrolle der Elemente sowie einen
Austausch. Im Falle eines Austausches der Einzellager wird (iber die Revisionsoff-
nung eine Presse angesetzt. Diese driickt die Fahrbahnplatte im betroffenen Bereich
hoch. Die defekten Lager werden entfernt und durch neue Lager ersetzt. Danach wird
die Stahlbetonplatte wieder abgelassen. D.h. der von Ihnen befiirchtete Riickbau des
gesamten Schienen-Oberbaus wiirde nicht erforderlich werden.

Dass es fir die Funktionsfahigkeit von Stuttgart 21 erforderlich ist, dass alle Zulauf-
strecken dauerhaft zur Verfligung stehen ist, ist uns bewusst. Es ist unstreitig, dass
die Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Deutschen Bahn dafiir die Verantwortung
tragen. Flr das von Ihnen angesprochene Masse-Feder-System haben wir keine An-
haltspunkte, dass die Deutsche Bahn dieser Verantwortung nicht nachkommt.

Mit freundlichen GriiRen
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Dr. Uwe Lahl
Ministerialdirektor



