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Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Beanstandung des DBV 33;;

* Die Anhorungsbehorde hat keine ausfuhrlichen
Unterlagen Uber die Randbedingungen des
sogenannten ,Strel3tests”.

* Eine Aussage, die zur Rechtfertigung einer
Planung dienen soll, mul3 Mindestanforderungen
erflullen: Bestimmthelit, Transparenz,
Nachvollziehbarkeit, Nachpriufbarkeit

 Aus Sicht der Einwender ist keine dieser
Voraussetzungen erfullt.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttember



Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Derzeitiger Sachstand: 33;;

« Die Uberprifung der Richtigkeit und
Realitatstreue dieser Simulation scheitert an
mangelnder Offenlegung und ist den
Einwendern nicht eroffnet.

* Die Anhorungsbehorde hat laut
Anhorungsbericht offensichtlich den Versuch
unternommen, die beantragten Unterlagen
bel der Vorhabentragerin zu bekommen

* Die Vorhabentragerin hat abgelehnt.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Ein Beanstandungsbeispiel |y
(von vielen)

* Der DBV hat aufgezeigt, dafld sowohl fur
konventionell geflhrte Zlge als auch fur
Zuge in ETCS-Fuhrung unrealistische
Erleichterungen der Randbedingungen
enthalten sein konnten, die ein Abfallen des
testierten Verspatungsaufbaus in den
mangelhaften Bereich verhindert haben

* Beispiel: Behandlung der Durchrutschwege
durch ETCS im sogenannten ,Strel3test”

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Antwort der DB

Die darGber hinaus angesprochenen Durchrutschwege wurden fiir alle Ziige, zur sicheren Seite hin,
als lange, konventionelle Durchrutschwege modelliert, obwohl fast die Halfte der zukiinftigen Zlige
mit ETCS einfahrt und damit vielfach sehr viel kiirzere Durchrutschwege nutzen kann.
Regelwerksverstile und unrealistische Fahrdynamik sind nicht erkennbar.



Uberwachungskurven ETCS
(vereinfachend!)
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Erlauterung s. nachste Folie



Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Erlauterung 33;;

* Beil langem Durchrutschweg qgilt die gelbe Bremskurve
zum Gefahrenpunkt, der keinesfalls Uberschritten werden
darf. Die blaue Bremskurve ist die fur den Lokfuhrer
relevante Geschwindigkeit (Halt bei Pos. x=400)

« Die gelbe Uberwachungskurve ist flacher. Sie
bertcksichtigt nur Bremsen, die nicht aufgrund von
Stérungen ausfallen kénnen (,,sichere Bremsen*)

* Bel kurzem Durchrutschweg verschiebt sich die gelbe zur
orangen Bremskurve. Diese wirde die blaue schneiden,
was nicht sein darf. Folge: Langsamere Einfahrt
unterhalb der roten Kurve wird von ETCS Uberwacht.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Konsequenz 33;;

* |n der Simulation wird die blaue Bremskurve flr lange
Durchrutschwege verwendet, obwohl von kurzen
Durchrutschwegen auszugehen ist, wenn man
Fahrstral3enausschlisse im Ausfahrbereich vermeiden
will.

* Im Ergebnis fuhrt das zu einer unzulassigen
Beschleunigung der Einfahrten in der Simulation
gegenuber der Realitat und somit zu einer
unzulassigen Begulnstigung

* Der DBV hat dartber hinaus eine umfassende
Validierung gefordert, die ebenfalls nicht vorliegt.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Frage

* Welche Methode verwendet die Anhdrungsbehorde, um solche
eingewandten Sachverhalte aufzuklaren?

* Nur die Prifung der Originalsimulation im Detall kdnnte klaren, wie
sich dieses Phanomen (Qualitat und Quantitat) auf den Durchschnitt
auswirkt.

* Genauso ware nur die Prufung der Simulation selbst in der Lage,
die Einwendung des DBV als ggf. unbegriindet zu erweisen.

* Die Anhorungsbehorde hat aber die erforderlichen Unterlagen
hierzu nicht, kann also den Sachverhalt weder feststellen noch
aufklaren.

* Was mufite dann die Konsequenz sein, wenn die Vorhabentragerin
die Herausgabe der zur Prufung erforderlichen Unterlagen
verweigert?

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Blick in den
Anhorungsbericht PFA 1.6b 333;

* Der DBV hat dieselbe Einwendung bereits auch in
PFA 1.6b erhoben

* Im Anhorungsbericht wird der sogenannte
,Strel3test” unter verschiedenen Begriffen zur
Planrechtfertigung herangezogen:

¢ Stresstest” = 30 mal

* Betriebssimulation® = 22 mal
 Fahrplanrobustheitsprufung® =7 mal
* Summe: 62 Erwahnungen

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Objektivitat? 33;;

* Die Nichtherausgabe der Informationen durch
die Vorhabentragerin fuhrt im Ergebnis dazu,
dald die Einwendungen von der
Anhorungsbehorde nicht beachtet werden.

* Die AnhOrungsbehorde verwendet zur
Berichterstattung Uber die Planrechtfertigung
Behauptungen, deren Richtigkeit sich
grundsatzlich jeder Uberprifung entzieht.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Deutsther Bohnkpeden-Yerhoad

Erneuter Antrag 33;;

* Der sogenannte Strel3test ist mangels
Transparenz, Nachvollziehbarkeit,

Prufungsmaoglichkeit, Reproduzierbarkeit

Kkomplett aus dem Verfahren zu entfernen.

* Die Anhorungsbehorde moge berichten,
dald der sogenannte Streldtest mangels
Uberprifbarkeit nicht zur Planrechtfertigung
herangezogen werden kann und darf.

Deutscher Bahnkundenverband Baden-Wiirttemberg



Backup

Beispiel fur eine ETCS-Bremskurvenschar (mit 15,14 E’
Promille Gefalle, kurzer Durchrutschweq) =
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